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Jaarverslag 2005 Stichting Stop RW19/A4
	Opmerking vooraf: wie n.a.v. dit verslag wil reageren, nodigen wij daartoe van harte uit!!

Sinds kort hebben we, vooral door de belangeloze inzet van het nieuwe werkgroepslid Willem de Zeeuw, ook een eigen webstek: www.stoprw19-a4.nl. Hierop zijn inmiddels alle Jaarverslagen te vinden vanaf de eerste uit 1998!

Neem een kijkje!


Redactie: Jeroen Roos en Henk Tetteroo.

	Samenvatting (zeer beknopt)
Het jaar 2005 stond in het teken van a. de voortgang in de Trajectnota/MER en b. de dreigende bestuursovereenkomst waarmee het ministerie van Verkeer en Waterstaat de lagere overheden en andere groeperingen (zoals de ZHM) wil binden aan de A4. Door onderzoek van Stop RW19/A4 in maart 2005 is duidelijk geworden dat de A4 volgens de IODS-variant bij lange na niet kan voldoen aan de Geluid- en Zichtgarantie. Later in het jaar kreeg RWS er, terecht, flink van langs van de commissie die de kwaliteit van de MER bewaakt. Zo biedt RWS volgens de commissie veel te weinig informatie om het alternatief ‘Verbrede A13+A16/13’ eerlijk te kunnen afwegen. De afronding van fase 1 van de MER is daardoor ook in 2005 niet gelukt; dit was eigenlijk al gepland voor 2004. (Wij zeggen al langer: kwaliteit kost tijd!). Ook de ‘IODS-bestuursovereenkomst’ heeft de minister van V en W er niet dit jaar kunnen doorjassen. Met deze overeenkomst wordt een soort koppelverkoop geregeld: V en W krijgt de A4 en de regio krijgt uitplaatsing van kassen, enkele fietsbruggetjes, natuur etc.


1. Stichting

· In 2005 bestond het bestuur van de St. Stop RW19/A4 uit Henk Tetteroo (voorzitter), Jeroen Roos (secretaris) en Gerard Dumaij (penningmeester). De werkgroep die onder het bestuur valt, bestond uit de volgende personen: Henk Tetteroo, Ieneke van Deursen, Jeroen Roos, Lyda van de Koppel, Dick Westland, Peter van Bruggen en Fred van der Drift (nieuw lid, namens Vereniging Tegen Miileubederf). Miranda Bink heeft ons in het voorjaar van 2005 laten weten niet meer te zullen participeren.
· De Stichting werd ondersteund door de kennis en kunde van Jan Fransen (SNM), Arno Steekelenburg (ZHM), Ben van der Chijs, Janneke Zomervrucht, Vereniging Milieudefensie Landelijk (Albert ten Kate, Joris Wijnhoven), oud-werkgroepslid Ton van der Meer (toezending van relevante krantenknipsels).

· Het werk van de Stichting werd in 2005 onderschreven door circa 48 notulenlezers. De onkosten die de kernleden declareren (portokosten, telefoonkosten, etc.), worden volledig gedekt door financiële bijdragen van een aantal van de notulenlezers. In 2005 ontving Stop RW19/A4 van diverse notulenlezers weer een financiële bijdrage: in totaal € 287,50. Het bestuur is de gulle gevers van alle bijdragen zeer erkentelijk. Wij zijn er trots op dat wij zonder subsidie werken.
· In 2005 werd acht keer vergaderd op: 18/1, 1/3, 5/4, 24/5, 5/7, 30/8, 11/10 en 22/11.
2. Activiteiten waarbij de Stichting betrokken of aanwezig was

· 1/1: zevende nieuwjaarswandeling over het zandlichaam, georganiseerd door Janneke Zomervrucht i.s.m anderen. Deelnemers: maar liefst 35, onder wie (uiteraard) PvdA-wethouder Jan Torenstra, Femke Stolker (PvdA-fractie Delft), Aad Meuleman (Stadsbelangen Delft), Lisette de Boer (GroenLinks PS), Saskia Bolten (GroenLinks Delft).
· 11/1: Rondetafel-conferentie cie MKE van PS van Zuid-Holland over IODS-proces. Zie verder onder 9 (Proviciale politiek).

· 8/2: Conferentie ‘Wat is Wijsheid’ in Schiedam over A4, georganiseerd door ZHM. Zie verder onder 13 (Natuur- en milieuorganisaties)

· 3/2: Henk is aanwezig bij een bijeenkomst van de Delftse raadscommissie CKE&M (waarbij Ben vd Chijs ook aanwezig was) en draagt stuk ‘Een garantie is een garantie’ voor’.

· 18/6: bemensing van een kraam op de Midden-Delflanddag door Ieneke van Deursen, Ton van der Meer (!), Dick Westland en HT. Helaas ontbrak een actueel document om mee te geven aan de bezoekers. Door Stop RW19/A4 is weer de enquête over MD-dag ingevuld.
· 26/8: Henk is aanwezig en geeft radio-interview bij de symbolische ‘start van de aanleg van de werkzaamheden voor de A4’ bij het Kruithuisplein, georganiseerd door VNO/NCW-Rijnmond

· 19/10: Henk treedt op op een avond van het comité ‘Weesp tegen A6-A9’ en geeft een reeks adviezen voor een beginnende actiegroep, Dick Westland vergezelt hem.
· 17/11: Ieneke is aanwezig bij een thema-avond bij de gemeente Vlaardingen over de A4

3. Activiteiten waarbij de Stichting graag betrokken of aanwezig had willen zijn
· 8/9 t/m 10/9: Conferentie over de gebiedsvisie M-D (zie ook punt 12)
4. Directe publiciteit

· omstreeks mei: Ademnoodkrant van Ver. Milieudefensie (oplage 1 mln exemplaren, bevat vraaggesprekje met HT)
· 27/10: ‘Wijze lessen Weesp tegen A6-A9 van volleerd actievoerder - Vecht-journaal’ n.a.v. optreden HT

· december: ingezonden brief Ieneke in Postiljon n.a.v. inspraak Startnotitie A13/16

5. Thema: Luchtverontreiniging

· 2005: veel artikelen verschenen over thema luchtverontreiniging

· 2/2: commissie Van den Hout levert rapport ‘Project A4 Delft-Schiedam, aspect luchtkwaliteit’ op. Saillant detail: de opdracht voor het rapport was oorspronkelijk anders geformuleerd ‘Adviseren over maatregelen die de A4 Delft-Schiedam mogelijk maken binnen die randvoorwaarden van het Besluit Luchtkwaliteit’. Later werd dat wat neutraler: ‘Kan de A4 Delft-sChiedam worden gerealiseerd binnen de normen voor luchtkwaliteit?’. Prof. V.d. Hout komt overigens erg deskundig en weinig politiek over. Het rapport concludeert letterlijk dat “het moeilijk, maar niet per se onmogelijk, zal zijn om de luchtkwaliteit in Vlaardingen en Schiedam in de omgeving van de A4 op de grens tussen deze gemeenten in voldoende mate te waarborgen. Nader onderzoek zal moeten duidelijk maken of de door de commissie geselecteerde varianten in voldoende de luchtverontreiniging terugdringen.”. Ook belangrijk: “Omdat ook zonder de A4 al normoverschrijdingen rond het Kethelplein en aanliggende wegen worden verwacht, bestaat de kans dat de Raad van State elke extra wegcapaciteit al in strijd acht met het Besluit luchtkwaliteit.
· juni: tour/campagne luchtalarm/ademnood van Vereniging Milieudefensie

· ?/?: staatssecretaris Van Geel komt met een wetsvoorstel waarin een salderingsmethode dient als oplossing voor de overschrijding van de normen voor luchtverontreiniging bij nieuwbouw.
· 8/4: de KBG IODS komt met een advies m.b.t. luchtverontreiniging.
· 2005: CROW komt met het rapport ‘Wegen naar een schonere lucht, mogelijkheden voor de verbetering van de luchtkwaliteit langs wegen’

· 20/6: Lex de Jonge (journalist Haagsche Courant) schrijft (‘Kabinet wil automobilist niet beknotten’) een interessante analyse van het tegenvallende effect van de investering van 300 miljoen euro in schonere lucht.

· voorjaar: Minister Dekker schrijft in een brief aan de Kamer dat voor 230.000 woningen alle procedures doorlopen zijn en dat de EU-richtlijn voor luchtkwaliteit geen roet (!) meer in het eten kan gooien (artikel ‘Dekker denkt huizen te bouwen ondanks matige luchtkwaliteit’, datum en krant onbekend).

· 15/10: Fred vd Drift schrijft namens de VTM een brief aan de PZH n.a.v. een avond in Schiedam waar Hans Kleij (projectleider IODS) een verhaal houdt over luchtverontreiniging.

	Evaluerend m.b.t. thema luchtverontreiniging
· onderwerp staat, na 2004, in 2005 onverminderd sterk in de schijnwerpers en dat is een goede zaak gezien 1. de bijdrage die het te verwachten extra verkeer t.g.v. de A4 zal leveren aan de al grote problemen op dit gebied (m.n. fijn stof, stikstofoxiden, kooldioxyde) en 2. de lokale problemen die de tunnelmonden in Vlaardingen/Schiedam lokaal veroorzaken.
· Nieuw zijn de uitwegen (w.o. ‘salderingsmethodiek’) die worden gezocht voor de luchtverontreinigingnormen die diverse bouwplannen (o.a. langs A2) blokkeren
· De luchtkwaliteitsgarantie van Peijs (december 2003) kan een ‘heet hangijzer in het vuur’ zijn voor tegenstanders van de A4.


6. IODS
· De 13 deelprojecten van IODS zijn samengeclusterd tot 6.

· Er verschijnen in 2005 diverse IODS-nieuwskranten:
· nr 11 ….
· nr 12, juni, met o.a. interview met Oscar Mendlik ‘Er is geen honderd procent ideale oplossing’. Ook in deze nieuwskrant de laatste planning: eind 2005 afronding 2e fase TN/MER, medio 2005 tekenen bestuursovereenkomst, 2007 tracébesluit.

· nr 13, okt., met een vraaggesprek met Jeltje van Nieuwenhoven waarin zij de aanpak van Norder verdedigt.
· 11/1: Rondetafelconferentie cie MKE Prov. Staten ZH. Hierbij is Jeltje van Nieuwenhoven voor het eerst aanwezig. Hier doet zij voor de eerste keer de belofte dat zij zelf zal helpen het zandlichaam af te graven als op 1 januari 2008 de aanleg van de A4 nog niet is begonnen. Deze belofte herhaalde zij overigens later in de propaganda-DVD die door IODS over het project is gemaakt. Henk deelde ingesproken tekst uit. Dhr. Kosters van RWS meldde, bilateraal, aan Henk dat de minister ervoor had gekozen om de geluid- en zichtgarantie los te laten. De notulen van deze bijeenkomst blijken later zo abstract dat van de conclusies van Stop RW19/A4 niets meer is terug te vinden. 
· 18/4: De adviescie IODS stuurt een brief aan minister Peijs met 7 condities waaraan de inpassing van de A4 Delft-Schiedam moet voldoen (zie ook IODS Nieuwskrant nr 12):
1. de ontsluiting van het Kethelplein in alle richtingen

2. de wettelijke normen voor luchtkwaliteit en geluidshinder

3. een gesloten inpassing over 2,5 km in het stedelijk gebied van Vlaardingen en Schiedam met de mogelijkheid van dubbel grondgebruik

4. de geluid- en zichtgaranties in Midden-Delfland

5. een ecologische verbinding over de A4 van minimaal 100 meter breed op maaiveld inclusief Zweth en Slinksloot, daarnaast nieuwe ecologische verbindingen voor de A13 en de Schie

6. een groenblauw lint tussen Ackerdijkse Plassen en Vlietlanden met 100 hectare nieuwe natuur, voorlasnog wordt gedacht aan 250 hectare zwaar agrarisch natuurbeheer en een natuurlijk waterbeheer

7. het mogelijk maken van de recreatieve routestructuur

N.a.v. deze brief brengt IODS een persbericht uit.
Adviescommissie IODS nam advies KBG IODS niet over.

Stop RW19/A4 is niet gelukkig met de steun van de ZHM aan deze brief.

· eind mei: IODS brengt een propaganda-DVD uit over het project. Projectleider Hans Kleij spreekt hierin letterlijk uit dat er ‘100 ha zal worden toegevoegd aan de natuurvoorraad’.
· 7/10: Eerste concept-overeenkomst IODS ziet het licht. Doel is (formeel) om ervoor te zorgen dat de diverse deelprojecten, die qua planning en uitvoeringsverantwoordelijkheid verschillen, allemaal worden uitgevoerd. De ondertekenaars zouden moeten zijn alle IODS-partijen. De ‘condities’ voor de inpassing van de A4 heten nu plots ‘uitgangspunten’ (dat heeft juridisch gezien een veel zwakkere status!). Door de KBG IODS wordt over deze concept-overeenkomst een advies uitgebracht.
	Evaluerend m.b.t. IODS
· IODS heeft in 2005, hoewel minder dan in 2004, weer flink gelobbyd voor zijn ‘eigen ‘ A4-variant, zie de Nieuwskranten


7. V&W/RWS (m.n. MER)

· 4/4: concept-nota MER verschijnt (aanvankelijk gepland op 21 dec 2004 ..).

· voorjaar: minister Peijs komt in Tweede Kamer met een lijstje van bedrijven die wellicht willen meedoen aan een PPS-constructie (Publiek-Private-Samenwerking) voor de A4. Ze heeft een Taskforce (!) PPS opgericht.

· 28/9: Henk krijgt antwoord van RWS op brief over o.a. verkeersintensiteiten op Noordelijke helft A4. Er blijken 25.000 voertuigen per etmaal te zijn, relatief weinig dus voor zo’n stuk infrastructuur.

· najaar: Rutger Krans (RWS) is in zijn functie van ‘omgevingsmanager A4 M-D’ vervangen door mevr. P. den Dunne

· november: De commissie voor de MER komt wederom met een kritisch advies: (uit de samenvatting) “De Commissie is van oordeel dat het MER eerste fase en de aanvulling tezamen de essentiële informatie bevat voor het laten vallen van de A54-alternatieven voor verder onderzoek in de tweede fase. (..). Om een goede keuze te kunnen maken tussen de A4-varianten en het A13-alternatief ontbreekt echter nog essentiële informatie. Uw departement heeft aangegeven dat zij deze aanvulling op basis van beschikbare achtergrondinformatie januari 2006 kan geven. Het gaat daarbij in het bijzonder om de volgende punten: 

· Het knooppunt Ypenburg is uitsluitend ontworpen op de aanleg van de A4 en levert voor deze varianten geen verkeerskundige knelpunten op. Het huidige ontwerp van Ypenburg wordt bij het A13-alternatief echter een knelpunt en zorgt voor onvolledige benutting van de verbrede A13. Om een goede vergelijking te kunnen maken moet nog onderzocht worden of het knooppunt Ypenburg kan worden aangepast voor het A13-alternatief en wat de effecten daarvan zijn op de benutting van de A13 en de omgeving. 

· Nog niet duidelijk is met welke kosten voor mitigerende maatregelen rekening is gehouden, zoals maatregelen voor geluid, lucht en natuur. Omdat de kosten omvangrijk kunnen zijn en per alternatief aanzienlijk kunnen verschillen, is dit belangrijke informatie voor de keuze tussen A4 en A13.  

· Nog niet duidelijk is of bij de effectbepaling voor geluid mitigerende maatregelen (zoals geluidschermen) zijn meegenomen. Sommige scores in de tabellen voor natuur en geluid zijn onjuist weergegeven. Deze verkeerde scores leiden nu tot de conclusie dat de leefbaarheid langs de A13 door de aanleg van de A4 merkbaar verbetert, terwijl deze conclusie onjuist is. De Commissie zal haar definitieve advies over het MER 1e fase en de aanvullingen uitbrengen wanneer de informatie over bovenstaande punten beschikbaar is. “

· 29/11: Ieneke en Peter bezoeken een hoorzitting in uitspanning Lommerrijk in Hillegersberg i.h.k.v. de inspraak op de Startnotitie voor de A13/16-verbinding
· 11/12: Stop RW19/A4 zendt een uitgebreide inspraakreactie in op de Startnotitie voor de A13/16-verbinding die is voorbereid door m.n. Jeroen en Jan Fransen. Te gek voor woorden is dat de aanleg van de A13/16 op geen enkele wijze gekoppeld lijkt te zijn aan de aanleg van de A4 MD. 
	Evaluerend m.b.t. V&W/RWS (Startnotitie/MER)
· de commissie voor de MER is wederom kritisch over het werk van RWS

· de minister dient te wachten op studies voordat aan het einde van fase 1 van de MER (‘variante/alternatieven-MER’) de voorkeur wordt uitgesproken voor de varianten/alternatieven die in fase 2 (‘inrichtings-MER’) verder onderzocht worden.


8. Klankbordgroep IODS (KBG)

· Algemeen:

· Voorzitter: Jan Eikema (bureau Awareness), ondersteuning: Mariëtte van der Gaag (Awareness)

· Samenstelling: 

· Blijvend: Henk Tetteroo (Stop RW19/A4), Toon Frerichs (Actiegroep De A4 loopt niet hier), Geert van Poelgeest (KNNV), John van Gestel (Sobo), Chris Smitskamp (VMD Delft), José Chung (MDV), Wim van Horssen (MDV), Anton Groenendaal, Len Rademakers, Frans Klijssen (SoBo).
· Vergaderingen in elk geval op: 2/3, 11/4, 24/6
· begin april: KBG maakt advies voor Adviescommissie-IODS om fase 1 nog niet af te sluiten en meer onderzoek te doen naar de vraag of de weg wel kan voldoen aan de luchtkwaliteitsnormen en de Geluid- en Zichtgarantie. Helaas neemt de Adviescommissie-IODs het KBG-advies niet over. Sterker: de Adviescie adviseert de minister van V&W om alleen de IODS-variant verder te onderzoeken.
· 18/10: Stop RW19/A4 stelt voor om, in het kader van de MER, een prijsvraag uit te schrijven voor de inpassing van de A4 om maximaal gebruik te kunnen maken van de creativiteit bij bouwbedrijven en landschapdeskundigen. Helaas pakt RWS deze handschoen niet op.

	Evaluerend m.b.t. Klankbordgroep IODS
· RWS blijft de tactiek volgen van pappen en nathouden. RWS wordt door V&W op de hielen gezeten en lijkt het tempo niet te kunnen bijhouden.

· RWS probeert zichzelf nog steeds een soort regisseursrol aan te meten maar heeft ook te maken met V&W, provinciale politiek, gemeenten etc. en lijkt regelmatig klem te zitten.

· Stukken blijven steeds zeer laat binnenkomen zodat meestal de tijd ontbreekt om ze goed te bestuderen, laat staan intern te bespreken.


9. Provincie / provinciale politiek

	Evaluerend m.b.t. provinciale politiek
· Machtspoliticus Norder en in mindere mate zijn opvolgster Jeltje van Nieuwenhoven) hebben een aantal voldongen feiten gecreëerd die bij vele partijen de suggestie moesten wekken dat de A4 volgens zijn plan haalbaar is en voldoet aan alle afspraken en randvoorwaarden. Stop RW19/A4 heeft in het jaarverslag van 2002 besloten om deze feiten te gaan ‘boekhouden’ en door te nummeren om te laten zien dat Norder niet incidenteel maar structureel aan de slag is hiermee. De nummers 1 t/m 12 stammen van de periode eind 2001 – eind 2002, de nummers 13 t/m 15 stammen van 2003, nummer 16 stamt van 2004.
1
Minister Netelenbos zei op 10/12/’01 dat ze de uitkomst van de MER al kon voorspellen
2
Norder zegt op 29/1/’02 dat de verlengde Veilingroute geen alternatief is voor de A4.

3
In achterkamertjes gewerkt aan plannen voor het Kethelplein en voor de inpassing van de A4 bij Delft. 
4
Norder maakt afspraken m.b.t. provinciaal landschap, ecopassages etc. met de voorwaarde dat de A4 Midden-Delfland wordt aangelegd;
5
Norder vraagt aan het kabinet alvast € 100 miljoen voor de financiële dekking van zijn plan (mrt ’02)
6
Norder vraagt kabinetsinformateur Donner alvast om € 115 mln voor zijn plan

7
In het ontwerp Streekplan ZHW wordt geen enkele reservering aangegeven voor de Veilingroute;

8
De IODS-Nieuwskrant nr. 5 (sept. 2002) is weer meer een reclamefolder dan een nieuwskrant;
9
Norder laat minister De Boer van V&W op zoek gaan naar aanvullende middelen (sep. ’02);
10
Norder stelt ten onrechte vast dat financiering rond is na bijdragen Stadsregio Rotterdam en het Stadsgewest Haaglanden
11
Norder wil opeens geen plan met gouden randjes n.a.v. een geconstateerd financieel tekort (nov. ’02)
12
Norder stelt namens ‘de regio’ voor om alleen tracé-MER-studie uit 1996 te actualiseren (dec ’02)
13
Norder houdt het, voor hem lastige, TNO-verontreinigingsonderzoek van juli ’03 achter. 
14
Norder meldt paginagroot in o.m. de Delftse Post dat de A4 doorgaat.
15
Norder draalt met Klankbordgroep IODS en geeft deze slechts weinig informatie
16
Een brief van de KBG (april ’04) aan Norder, waarin de slechte informatievoorziening aan de orde wordt gesteld,  wordt door hem maandenlang achtergehouden. Medio augustus ’04 pas komt de reactie van Norder: hij beweert dat het hier ging om een gevoel van de KBG dat niet stoelde op de feiten. Intussen doet Norder het tegenover Provinciale Staten voorkomen dat de KBG goed functioneert.
· Ook in 2005 is nog steeds geen inzicht gegeven in de balans van het plan terwijl het plan een kwaliteitsimpuls voor M-D heette te zijn. Op de vraag of IODS meer goedmaakt dan met de A4 wordt kapot gemaakt, is objectief beschouwd nog geen begin van een antwoord. 


10. Landelijke politiek

· 2005: weinig direct bij het onderwerp betrokken geweest.
11. Bovengemeentelijke politiek

-
2005: weinig direct bij het onderwerp betrokken geweest.

12. Gemeentelijke/lokale politiek

· januari: HT, Peter van Bruggen en Jeroen Roos hebben een gesprek met wethouder Van der Kamp (gem. Midden-Delfland). Hij blijkt heel goed te weten wat de lijn is van Stop RW19/A4 maar is in zijn hart een populist die indruk wil maken in de gemeenteraad door via IODS geld binnen te halen voor Midden-Delfland. 
· september/oktober: 21/9: eerste brief van Hekn aan MD-ambtenaar Jan van der Linden. Op 5./10 zegt Van der Lnden in reactie aan Henk dat de “A4 in de Gebiedsvisie Midden-Delfland 2025 wordt beschouwd als een autonoom proces”. Dat is opvallend!”. Henk schrijft op 18 oktober een brief aan Van der Linden waarin hij zes kernpunten van onze Stichting benadrukt (Stop RW19/A4 niet betrokken bij conferentie, Onderwerp A4 niet aan de orde, Geluid- en Zichtgarantie komt niet terug in de Gebiedsvisie, Geluid- en Zichtgarantie is in gevaar, wethouder Van der Kamp moet weten van het geluidsknelpunt, geen dubbellaags ZOAB meer op de Noordelijke helft na speodreparatie).

· najaar: De gemeente Midden-Delfland brengt een krant uit ‘Samen naar een Sterk landschap, het startschot voor een breed gedragen gebiedsvisie Midden-Delfland in 2025.

· 11/11: Gebiedsvisie Midden-Delfland 2025 aangeboden aan Beatrix. 
· 17/11: Thema-avond A4 op het stadhuis van Vlaardingen, georganiseerd op verzoek van GroenLinks (dhr. J. Tsang) en Leefbaar Vlaardingen. IODS-film plus praatje Margreet Kikkert (IODS – PZH). Verder inbreng van wethouder Bot, dhr. Kosters (RWS), Ben van der Chijs en dhr. Bruggeman (Milieudefensie)

	Evaluerend m.b.t. gemeentelijke politiek:

· Mede door de kritische houding van gemeenten verloopt het proces nog steeds niet zo vlot als V&W/Norder wel zouden willen.


13. Natuur- en milieuorganisaties

· VMD Landelijk. VMD Landelijk Is actief en laat zodoende blijken de A4 M-D een belangrijk discussie-onderwerp te vinden. 
· mei en juni: VMD maakt een tour langs 10 Nederlandse steden i.h.k.v. het project Luchtalarm. Uitgave van de Luchtalarmkrant (huis-aan-huis verspreid). Op 21 mei in Vlaardingen en Schiedam.
· VMD doet het voorstel om aan de respondenten van de enquête onder inwoners in/rond Midden-Delfland een nieuwsbrief te gaan sturen over recente ontwikkelen (550 e-mailadressen). Peter en Ieneke gaan hiermee aan de slag en zorgen in 2005 voor kopij voor een aantal nieuwskranten.

· Zuid-Hollandse Milieufederatie (ZHM)
· neemt deel in Adviescommissie IODS en tracht daar vast te houden aan het integraal kwaliteitsprogramma en aan het programma van eisen
· 8/2: Conferentie ‘Wat is Wijsheid’ in Schiedam over A4, georganiseerd door ZHM. Van deze bijeenkomst is helaas nooit het toegezegde verslag verschenen, ook niet nadat Jeroen en Peter daar meerdere malen naar hebben gevraagd.
· De ZHM is in zijn Jaarverslag 2005 nogal kritisch over IODS:
· “(..) Bij de aanleg van de A4 tussen Delft en Schiedam zijn de maatschappelijke organisaties in 2005 niet volledig geïnformeerd door Rijkswaterstaat over de verkeerstechnische kanten van de weg. Geen onbelangrijke omissie, want de Zuid-Hollandse Milieufederatie zit nota bene in een adviescommissie met andere organisaties, gemeenten, ministeries en Rijkswaterstaat. Door essentiële gegevens over nut en noodzaak van de snelweg achter te houden houdt de overheid geen breed draagvlak voor haar plannen. Wij vinden dat een project pas doorgang kan vinden als alle partijen zich kunnen vinden in de oplossingen voor problemen die zich voordoen. (..)”

· “(..) Resultaat: Op twee fronten rinkelen de waarschuwingsbellen. Noch qua verkeersprestaties, noch qua kwaliteit van inpassing lijkt de weg te gaan voldoen aan de oorspronkelijke ambities van IODS. Dit komt met name omdat sterk wordt gestuurd op beperking van de kosten en op snelle aanleg van de weg. De Milieufederatie dringt aan op innovatie in de planvorming en op integrale gebiedskwaliteit als centrale doelstelling. (..)”

· Vereniging Natuurmonumenten (NM)
· Geen, voor Stop RW19/A4, zichtbare inbreng geleverd in 2005.
	Evaluerend m.b.t. natuur- en milieuorganisaties
· VMD en ZHM zijn beide, op hun eigen wijze, actief voor de A4.


14. Bedrijfsleven

· 26/8: Henk is aanwezig en geeft radio-interview bij de symbolische ‘start van de aanleg van de werkzaamheden voor de A4’ bij het Kruithuisplein, georganiseerd door VNO/NCW-Rijnmond

· Het bedrijfsleven is in 2005 verder weinig zichtbaar betrokken geweest bij het onderwerp.
15. Overig

· 29/10: Opvallend persbericht Rijksplanologische dienst, Volgens prof. W. Derksen van het Ruimtelijk Planbureau heeft investeren in de A4 nauwelijks effect op de economische groei. Het Ruimtelijk Planbureau kraakt daarmee het nieuwe mobiliteitsbeleid van Verkeer en Waterstaat. Bij de Nota mobiliteit hoort een investeringspakket van 80 miljard euro dat voornamelijk is bestemd voor snelwegen. Een van de kernpunten van de nieuwe koers is de prioriteit voor de zogenoemde triple A. Het kabinet bestempelt de A2, A4 en A12 als de drie snelwegen die economisch het allerbelangrijkste zijn. Maar met name de A4 hoort volgens het Ruimtelijk Planbureau helemaal niet thuis in dat rijtje. (..)”

· nov/dec: Stop RW19/A4 besluit om (met de kennis en kunde van onze nieuwe medestander Willem de Zeeuw uit Delft) een eigen website te gaan bouwen, te openen in 2006.

· 16/3: algemene avond (de derde) georganiseerd door de Midden-Delflandvereniging over de toekomst van Midden-Delfland. De mogelijke aanleg van de A4 werd dor veel bezoekers als ongewenst beschouwd.

· september: Stop RW19/A4 bevestigt de inzet van het Comité Woudweg (initiatiefnemers: Paul Meuldijk en Kees Moerman) via een brief.

· 2005: Wederom stuurde Ton van der Meer weer vele krantenknipsels m.b.t. de A4. Dank!

· 2005: Kleinpolderplein volgens Verkeersinformatie het meest beruchte knooppunt in Nederland. Filedruk richting Rotterdam op de A13 in 2005 toegenomen met 67%.
16. Overzicht geproduceerde stukken 2004
· ‘Een garantie is een garantie’ (feb.)

· Rapport ‘Geluid- en Zichtgarantie met IODS-plan niet haalbaar’ (20 maart)

· Persbericht ‘A4 Delft-Schiedam produceert te4 veel herrie’ (30 maart)

· Voorstel voor ‘Prijsvraag A4 Delft-Schiedam’, oktober

· ‘Niet tanken maar denken’ (inbreng voor bijeenkomst Provinciale Staten 11/1)

· ‘Inspraakreactie Startnotitie Rijksweg 13-16 Rotterdam’ (11 december 2005)

Datum verslag: 15 oktober 2005
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De Stichting Stop RW19/A4 is tegen de aanleg van de A4 tussen Delft en Schiedam vanwege de negatieve gevolgen van die weg voor Midden-Delfland (stiltegebied met aantrekkelijk recreatief en agrarisch klimaat), vanwege de negatieve invloed op het woonklimaat in Vlaardingen, Schiedam, Schipluiden en Delft en vanwege de mede door de A4 verder groeiende automobiliteit. Stop RW19/A4 pleit daarnaast voor een adequate aanpak van het gevaarlijke en hinderlijke sluipverkeer over de polderwegen in Midden-Delfland.

Mocht de A4 Delft-Schiedam dan toch nuttig en noodzakelijk worden geacht, dan eisen wij dat de weg goed wordt ingepast in het stiltegebied Midden-Delfland en in het stedelijke gebied tussen Schiedam en Vlaardingen. De A4 moet volledig voldoen aan de afspraken die daarover zijn gemaakt: de Geluid- en Zichtgarantie (voor Midden-Delfland) en de Europese norm voor de luchtkwaliteit (m.n. van belang voor het te doorsnijden stedelijke gebied).

Stop RW19/A4 is altijd bereid om de standpunten nader toe te lichten en overleg te voeren met partijen die een andere zienswijze hebben op de aanleg van de A4 Delft-Schiedam.


