Meer verkeer door uitbreiding A4

De aanlegvan een
nieuw stuk A4 tussen
Delft en Schiedam, en
verbreding van de A13
zal het wegverkeer nog
meer stimuleren en het
milieu belasten, voor-
spelt professor Hansen
vande sectie transport
& planning van CiTG.

*INGD HANSEN

Dertig jaar geleden besloot de rijks-
overheid de autosnelwegverbinding
A4 Delft-Schiedam lzeven kilome-
ter] aan te leggen. Er werd alvast
een zandlichaam aangebracht voar

een tracé. Nu'probeert de rijksover-
heid opnieuw de noodzaak voor de
aanleg aan te tonen, Van twee vari-
anten zijn de effecten vergeleken:
eenvariant waarbijde A13verbreed
wordt in combinatie met de aanleg
van gen nieuws Als van Doenkade-
Terbregseplein [in totaal negentien
kml: en een variant met een nieuwe
verbinding van Ypenburg naar de
Maasvlakie met een tunnel onder
de Nieuwe Maas.

De geplande capaciteitsuitbreiding
zouin 2020 leiden tot een verhoging
van de verkeersintensiteit met circa
130 duizend voertuigen per etmaal
[A4] of met honderdduizend [verbre-
ding A13). Geen van beide varianten
resulteart echter in een ‘adequate
en betrouwbare verkeersafwikke-
ling”. Het gemiddelde reistijdver-
lies tijdens de spits op het veertien
kilometer lange Al3-traject tus-
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sen Ypenburg en Kleinpolderplein
bedraagt nu tien minuten. Dat zou
verminderen naar vier minuten. Dit
vergt wel een investering van 920
miljoen euro voor de &4 of 2,1 mil-
jard euro voor de A13 en Al4. Ditis
naar mijn mening een zeer slecht
rendement. Het door de aanleg
gestimuleerde extra verkeer i1s ook
in strijd met de noodzaak de mabili-
teit te verduurzamen en de CO, uit-
stoot te verminderen.

Bovendien is de wverkeersstudie
gestoeld op zeer betwistbare uit-
gangspunten. Zo zijn alternatieve

‘De vervoerprognose
inde Trajectnota
berust daarnaast

op onrealistische
aannames’

varianten achterwege gelaten.
Zoals een nieuwe verbinding [A14]
tussen Leidschendam en hel knoop-
punt Terbregseplein in Rotterdam
1 de opwaardering van het andear

liggende ‘provinciale wegennel in
combinatie met de aanleg van buf-
ferruimtes met toeritdosering en
beprijzing bij de aansluitingen van
de autosnelwegen. Daarnaastis de
invioed van de nieuwe spoortunnel
Delft met vier doorgaande sporen
van Rijswijk tat en met Rotterdam
nietonderzocht. Een hoogfrequente
treindienst met zes intercities en
Zes sprinlers per uur en richting,
zou zeker een significante verho-
ging van het treingebruik bewerk-

stelligen, Een aantrekkelijke snelle
bus- of toekomstige light-raillijn
tussen  Kijkduijn-Delit-Pijnacker-
Zoetermear kan ook vele autoritten
vervangen.

[ vervoerprognose in die Traject
notd voor 2020 [een toenamie van
vervoer met 3% procent] berust
daarnaast op anrealistische aanna-
mes. Zo zou de arbeidsparticipatie
stijgen van 43 naar 47 procent; het
autobezit met 50 procent toenemen;
en de brandstof niet meer dan 1,05
guro per liter kosten. Deze aanna-
meszijndoorde economische crisis
en ineenstarting van de verkoop van
aute’s en vrachiwagens volsirekt
achterhaald. Waarschijnlijk zal het
verkeer tussen Ypenburg en het

Prins-Clausplein in de loekomst
helemaalvastiopen, als de Ak Dalft-
Schiedam enfof de A13 wordt ver-

lenod respectievelijk verbreed en
ook de Al4d wordt aangelegd. De
maatschappalijke kKosten door file-
verliestijden op de A13 zijn naar
mijn mening veel minder dan de
netto contante waarde van le hespa-
ren invesleringskosten voar de uit-
breiding van de wegcapaciteit.

Prof ingo Hansen werkt b de spctie
transport & planning op de faculteit
CiTG.



