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Uw brief van

Uw kenmerk

Bijlage Geachte leden van de Raad,
1

Hierbij treft u ter informatie de brief die het college aan Minister Eurlings
heeft verzonden, inzake bestuursovereenkomst A4 Delft — Schiedam.

We wijzen u erop dat deze brief niet de zienswijze is op het ontwerp van het
tracébesluit.

Hoogachtend,
het college van burgemeester en wethouders van Delft,

i

/I
%’/ , burgemeester

ir. A.L. Koning L.b.

‘ /secretaris

rs. T.W. Andriessen |.s.
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Uw brief van
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Billage Geachte heer Eurlings,

1

Naar aanleiding van uw verzoek om een bestuursovereenkomst met het
gemeentebestuur van Delft te sluiten met betrekking tot de A4 Delft -
Schiedam berichten wij u als volgt.

Het aanleggen van de A4 Delft-Schiedam heeft voor het buitengebied van
Delft, Midden-Delfland, veel negatieve gevolgen. Het gebied wordt
opgedeeld door de snelweg, met voor mensen en dieren een vermindering
van leefkwaliteit. Deze opdeling verkleint het leefgebied voor planten en
dieren en verhoogt de kans op uitsterven van soorten die nu nog in het
gebied voorkomen. Hiermee komen ecologische processen die van belang
zijn voor de instandhouding van het gebied in gevaar. De opdeling
vermindert ook de recreatieve waarde van het gebied voor mensen. Dit is
aanleiding geweest voor Delft om het IODS te ondertekenen.

Voor de gemeente Delft is het IODS het uitgangspunt voor realisering van
de A4. Het motto: Niet zien, niet horen en niet ruiken achten wij nog steeds
van kracht. Het verbaast ons dat het OTB op zoveel punten afwijkt van het
IODS en dat gekozen wordt voor de eenzijdige focus: aanleg van de A4. In
onze visie doet een meer integrale aanpak zoals verwoord in het IODS
meer recht aan het gebied en meer recht aan de gevoeligheid van de A4.

Het belang dat wij hechten aan Midden-Delfland komt ook tot uitdrukking in
het LOP (Landschapontwikkelingsperspectief), een intergemeentelijk plan
ter bescherming van Midden-Delfland na het vervallen van de
reconstructiewet. Dit plan is recent vastgesteld door de Gemeenteraden van
Delft, Midden-Delfland, Vlaardingen, Maassluis, Rotterdam-Overschie en
Schiedam en door het Hoogheemraadschap van Delfland.
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Ook in de recent vastgestelde Ruimtelijke Structuurvisie voor onze
gemeente wordt Midden-Delfland als hoogwaardige stadsrand van uiterst
belang geacht als tegenpool voor Delft met zijn compacte stedelijk gebied.
Het door alle overheden bepleitte binnenstedelijk bouwen is direct
afhankelijk van een hoogwaardig aantrekkelijk buitengebied.

Aanleg van de A4 tast sterk de kwaliteit en belevingswaarde van het natuur-
en recreatiegebied de Kerkpolder (westelijk uitloopgebied van Delft) aan.
Door aanleg van de A4 verliest de wijk Tanthof de directe uitloop naar het
buitengebied. De bewoners aan de westzijde van deze wijk zijn behalve
gedupeerd door de aanleg van de A4, ook de dupe van het geplande
opstijgpunt van de 380 kV leiding in de directe nabijheid van hun woningen.

De aanleg van de A4 vermindert niet de verkeersdruk op de A13. Per saldo
wordt de leefbaarheid in Delft dus beduidend minder na de aanleg van de
A4. Daarnaast verwachten wij dat bij calamiteiten op de A13 of de A4, de
Kruithuisweg veelvuldig zal worden gebruikt als sluiproute voor doorgaand
verkeer. Deze weg is niet op een toename van verkeer berekend en
vormgegeven. Langzaam verkeer en wijkverkeer ondervindt bij calamiteiten
naar verwachting ernstige hinder.

Om deze negatieve gevolgen te verzachten zouden we in de
bestuursovereenkomst afspraken met u willen maken over:

e |0DS als basis voor realisering van de A4,

* A4 Met Vaart meenemen in de aanbesteding,

* Open mind t.a.v.consequenties verkeersproblematiek door aanleg
A4,

o Natuurcompensatie in de nabijheid van de A4 i.p.v.
natuurcompensatie in de Hoeksche Waard,

* De ontbrekende geluidwering t.h.v. de Delfgauwseweg langs de
A13,

» Vormgeving extra capaciteit van de Kruithuisweg,

Doortrekken van de Reinier de Graafweg rechtsreeks naar de afrit
van de A4,

De vormgeving van de afritten ter hoogte van de Kruithuisweg,
Ecologische inpassing van de oksels en de ontsluiting daarvan,
De landschappelijke inpassing van de geluidwering van de A4 ter
hoogte van de wijk Tanthof, incl. het stijg- en daalpunt van de 380
kV,

» Een breder ecoduct ter hoogte van de Zuidkade door de
fietsbruggen te voorzien van loopstroken voor fauna; en i.p.v. 1
ecoduiker, 3 ecoduikers of kleinwildtunnels aan te leggen inclusief
landschappelijk inpassing,

» Gerichte compenserende maatregelen t.b.v. behoud en versterking
van ecologische en recreatieve waarden in de Kerkpolder,

* Het voorkomen van de hogere grenswaarden in de wijk Tanthof,

» Het meenemen van de geluidsproblematiek bij woningen langs de
bestaande A4, die ontstaat door de verkeerstoename van de A4 na
aanleg van het deel Delft-Schiedam.
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de verschillende onderwerpen.
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Bijlage

IODS

Voor onze gemeente is en blijft het IODS uitgangspunt voor realisatie van
de A4. Op dit moment hebben wij nog geen geluidsrapporten, geen
luchtrapporten en ook hebben wij geen tekeningen met een precisie waarop
wij het OTB kunnen checken. Wij delen de wens van de Provincie om in
navolging op het IODS ook de bestuursovereenkomst in gezamenlijkheid op
te stellen en te ondertekenen.

A4 met Vaart

In tegenstelling tot de conclusies die zijn getrokken in het tracérapport van
de trajectnota MER, hebben second opinions door Haskoning en BAM
aangetoond, dat de eventuele meerkosten van de A4 met Vaart aanzienlijk
lager zijn dan de meerkosten genoemd in de trajectnota. Dit in combinatie
met de risico’s van de vliesconstructie in het OTB maakt dat we u willen
verzoeken deze variant serieus te nemen. Wij willen u verzoeken deze
variant mee te nemen in de aanbesteding, zodat de kosten en aanlegtijd
voor beide varianten goed en transparant worden berekend en onderzocht.
A4 met vaart voldoet aan het IODS en heeft t.o.v. het OTB een
milieuvoordeel.

Open Mind

Wij willen u verzoeken de bijdragen van vooraanstaande verkeerskundigen
t.a.v. het oplossend vermogen van de A4 in de verkeersproblematiek in de
regio mee te laten wegen en transparantie van technische rapporten, cijfers
voor alle partijen als voorwaarde te stellen. Wij hopen hiermee dat het debat
in de Tweede Kamer en de eventuele investering in de A4 leidt tot een
werkelijk betere bereikbaarheid van onze regio.

Natuurcompensatie in de nabijheid van de A4 i.p.v. natuurcompensatie
in de Hoeksche Waard

Vooralsnog vind een groot deel van de natuurcompensatie voor de A4
plaats in de Hoeksche Waard. Het gaat hierbij om nieuw vogelweidegebied.
Wij willen u verzoeken alles in het werk te laten stellen een deel van de
natuurcompensatie in de buurt van het gebied te realiseren, waar de
natuurschade wordt aangericht. Hierbij liggen mogelijkheden voor
uitbreiding van moerasbiotoop met moerasvogels in de Kerkpolder.

Ontbrekende geluidsschermen A13

Langs de A13 ter hoogte van de afslag Delft Centrum ontbreekt tot heden
een deel van de geluidswering. Dit is vooral voor omwonenden zeer
hinderlijk. Deze situatie is ontstaan als reservering voor een 4° rijstrook van
de A13. Het besluit tot aanleg van de A4 is tevens een besluit de A13 niet te
verbreden. Wij willen u verzoeken zo snel mogelijk afspraken te maken om
dit gat te dichten.

Capaciteit Kruithuisweg

Wij achten het risico reéel aanwezig dat de Kruithuisweg bij calamiteiten op
de A4 of de A13 als sluiproute zal worden gebruikt. Deze verwachting is
mondeling bevestigd door Rijkswaterstaat. Tot nu toe denkt RWS dit
probleem door vroegtijdige signalering te voorkomen. Ons lijkt dit niet
afdoende. De huidige capaciteit van de Kruithuisweg ter hoogte van de
Voorhofdreef en het Kruithuisplein wordt in de huidige situatie al maximaal
benut. Wij willen graag afspraken maken over extra capaciteit op de
Kruithuisweg. In de gesprekken met RWS die wij tot nu toe voerden, worden







