Tekst ingezonden 10 september 2006.
Vanwege te weinig ruimte door de redactie ingekort geplaatst in Delftse Post  van 20 september 2006

Onaanvaardbare jarenlange files op A13 en A20

Wie is verantwoordelijk dat iedereen op de A13 en op de A20 al vele jaren in de file staat? En zal blijven staan, zoals in de Delftse Post van vorige week woensdag is geconstateerd bij aanleg van de A 4?

7 december 2004 publiceerde Rijkswaterstaat haar studie (Trajectnota) over aanleg A 4 of van een alternatief. Deze werd voorgelegd aan de gemeente Delft en anderen voor een advies op 21 december, waarbij minister Peijs aanwezig zou zijn. Deze kondigde vooraf aan er van uit te gaan dan alléén de A 4 verder uit te hoeven werken.

Het liep anders. De Trajectnota (TN) bleek onvolledig en onjuist en moest over. De commissie m.e.r., het belangrijkste externe adviesorgaan van de minister, schreef over de tweede TN, van april 2005, dat de meest essentiële onderdelen ontbraken of onjuist waren en verlangde een nieuwe TN. Over deze derde TN, september gereed, constateerde zij hetzelfde: er kwam een vierde, in december 2005. 

Daarna is door deskundigen aangetoond dat nog steeds vele gegevens ontbreken of onjuist zijn, waarbij de omissies nog steeds ten gunste zijn van de A 4 en ten nadele van andere alternatieven en is door velen om een nieuwe TN gevraagd. Enkele omissies zijn in het bovengenoemde DP artikel vermeld.

En heeft Rijkswaterstaat mondeling aan onder andere Delft meegedeeld dat uit nieuwe berekeningen blijkt dat bij aanleg van de A 4 ook op de Van Brienenoordbrug en in de Beneluxtunnel zeer ernstige verkeersproblemen op zullen treden. Dit rapport zou twee maanden geleden openbaar worden maar dit is niet gebeurd. 

De minister heeft in het kamerdebat van 30 augustus toegegeven dat er een fout in de TN’s is gemaakt en een onderzoek aangekondigd. Als een vijfde TN december 2006 uit zou komen, zijn we twee jaar verder: de goede TN had er immers al in 2004 kunnen zijn. En dan is nog aangenomen dat straks in december de TN wél volledig en juist zal zijn. 

Het is danook vanzelfsprekend dat er nog geen enkel besluit is en kan zijn genomen om de A 4 aan te leggen; dit in tegenstelling tot andere berichten; alléén hoe een eventuele A 4 zou moeten worden ingepast. 

April 1998 verkondigde VNO/NCW met een grote campagne de A4 als tolweg aan te gaan leggen. Na hun vier studies, door deskundigen onderuit gehaald, stierf dit plan een stille dood. Met bijna vijf jaar vertraging kreeg Rijkswaterstaat in februari 2003 opdracht van de minister de studie te beginnen. 

Verdere vertraging, bij Rijkswaterstaat ontstaan, kan thans, gezien de beschikbare ruimte, niet worden vermeld. 

Het wordt tijd dat de congestie eindelijk op een juiste en open wijze en voortvarend wordt aangepakt.
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